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gruppe hardtberg

Stadt Hoyerswerda, Bebauungsplan Bahnhofsallee- Friedrichsstrale, Begrtindung

Variantenuntersuchung Knotenpunktgestaltung Dresdener StraRe/

FriedrichsstraBe/ Siidtangente Altstadt

Fur die Fiihrung der Altstadttangente sind im schwierigen Kreuzungsbereich
mit der Dresdener StraBe und der FriedrichsstraRe viele Varianten unter-

sucht worden, die sich auf 2 Grundtypen zuriickfiihren lassen:

e Variantengruppe 1

Ubereckfiihrung mit Dresdener StraRe/ Bahnhofallee (Abknickende
Vorfahrt) mit neuer Anbindung der Friedrichstrake

e Variantengruppe 2

Durchgehende FriedrichstraBe und Altstadttangente mit 6stlicher Eck-
verbindung Altstadttangente/ FriedrichstraBe (fiir den Fall der geschlos-

senen Schranken)

Beide Varianten sind sehr flichenaufwendig. Die Variantengruppe 2 hat
deutliche Vorteile in Bezug auf Erhaltung der Bdume in der Bahnhofsallee

und der Stadtgestaltung.

Einen groben Vergleich der Kostengesichtspunkte sollen die folgenden

Werte ermdoglichen:

Verkehrsflachen Variante 1 Variante 2
(qm) (qm)
Fahrbahn 4200 3400
FuB- und Radwege 2000 1900
Nebenflachen 1000 2500
,verlorene” (nicht 2000 500
nutzbare) Flachen
Gesamt 8200 8300

Variante 2 ist in Bezug auf die kostenmaRig am stérksten ins Gewicht fallen-
den Fahrbahnfldchen spiirbar giinstiger und bei den FuR- und Radwegen

etwa gleichwertig.

Die Unterschiede in den iibrigen Bereichen liegen daran, daR die weitge-
hend durch die StraBe geprégten, ansonsten nicht sinnvoll nutzbaren Rest-
flachen bei Variantengruppe 2 entlang der Bahn liegen und den ,verlorenen*
Flachen zugeschlagen wurden und bei Variantengruppe 1 mehr zwischen
den Stralen liegen und den sonstigen Nebenflachen zugeschlagen wiirden.
Beide Fldchenarten zusammengefaRt ergeben mit 3000 gm die gleichen

Werte.

Damit kdnnen bei wirtschaftlich offensichtlicher Vergleichbarkeit die tibrigen
Kriterien fiir die StraRenfiihrung den Ausschlag geben.

- gh - gruppe hardtberg
- stadtplaner -

P 151/BP34
Hoyerswerda, im November 2000
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Stadt Hoyerswerda

Bebauungsplan Bahnhofsallee / Friedrichsstrale

Seite 1
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Ausgangswerte Schienenverkehr
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Abschlussbetrachtung
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Stadt Hoyerswerda
Bebauungsplan Bahnhofsallee / FriedrichsstraRe Seite 2

1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Mit dem Bebauungsplan ,Bahnhofsallee - FriedrichsstraBe" soll die geplante Sudtangente
Altstadt, im Bereich der Bahnhofsallee, der Kreuzung mit der Dresdener- / FriedrichsstraRe
und dem AnschluB an die StraRBe Am Bahndamm, gesichert werden. Es ist ein
schalltechnisches Gutachten zu erstellen, welches die Larmimmissionen von der
FriedrichsstraBe und des  Schienenverkehrs bewertet. Daneben sollen die
Bebauungsméglichkeiten auf unbebauten Grundstlcken, sowie die zukinftige Nutzung
heutiger gréRerer Freiflachen bestimmt werden.

2 Situationsdarstellung

Die vorhandene Bahnhofsallee soll als Teil einer die Altstadt entlastende Ost — West-
Verbindung ausgebaut werden. Dabei wird das vorhanderePflaster entfernt. Die StraRe ist in
beide Richtungen befahrbar. Im Bereich des Knotenpunktes wird die Friedrichsstrae baulich
verandert, wobei Asphalt als Stralenbelag vorgesehen ist, der auBerhalb der Baustrecke
liegende Abschnitt bleibt unverandert mit Pflaster.

Mit der Ausweisung eines Mischgebietes entlang der Bahnhofsallee wird die Zielstellung
verfolgt, die Altstadt von Hoyerswerda zu starken. Es sollen hier die typischen Mischgebiete
»Am Bahnhofsvorplatz‘ und ,Friedrichsstrae* miteinander verbunden werden.

Die im Plangebiet vorgesehenen bebaubaren Bereiche werden als Mischgebiete festgesetzt.
Dies entspricht der stadtebaulichen Zielsetzung der Stadt und der Ausweisung im
Flachennutzungsplan.

Zur Berechnung des Immissionspegels, den die umliegenden Verkehrswege hervorrufen,
wird ein Ausbreitungsmodell benutzt. In dieses Modell gehen die Gelandestruktur, die
Gebaude und alle akustisch relevanten Hindernisse, sowie alle emittierenden Quellen ein.

Als Ausbreitungsmodell wird das Modell nach RLS-90 und Schall 03 angewandt, das auch
dem benutzten Computerprogramm SoundPLAN 4.1 zugrunde liegt.

Der mittels dieses Ausbreitungsmodells berechnete Immissionspegel an der vorhandenen
Bebauung und den Baugrenzen bilden die Grundlage fur die Beurteilung der Larmsituation.

3 Grenzwerte und Orientierungswerte

Die fur stadtplanerische Zwecke anzuwendenden “Orientierungswerte* fiir Verkehrs- und
Gewerbelarm enthélt die nachfolgende Tabelle:

Ingenieurbiiro fiir Lérmschutz Treiber  Lockwitztalstr. 126 01259 Dresden Tel.: (0357) 207 330 Fax.. (0351) 207 33 99
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Stadt Hoyerswerda ,
Bebauungsplan Bahnhofsallee / Friedrichsstrale Seite 3
Gebietseinstufung Kennzeichnung |Orientierungswert
tags / nachts
dB (A)
1 |Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche |MK / GE 65 / 55 bzw. 50

Anlagen untergebracht sind

2 |Gebiete mit gewerblichen Nutzungen und
Wohnungen, in denen weder vorwiegend |Ml 60/ 50 bzw. 45
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend |
Wohnungen untergebracht sind

3 |Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Parkan- 55
lagen

4 |Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen |WA 55/45 bzw. 40
untergebracht sind

5 |Gebiete, in denen ausschlielich Wohnungen [WR 50 / 40 bzw. 35

untergebracht sind

Orientierungswerte der DIN 18 005

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir
Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

sIhre Einhaltung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Lérmbelastung zu erfullen (Seite 2)

AuRerdem werden die “Grenzwerte“ der 16. BImSchV fur den Neubau von StraRen
herangezogen:

* in Kern- Dorf- und Mischgebieten:
- am Tag 64 dB(A)
- in der Nacht 54 dB(A)

Bei diesen Werte handelt es sich um Mindestanforderungen an der Grenze zu ,schadlichen
Umwelteinwirkungen i. S. von § 3 BImSchG.

Ebenfalls wird der kritische Wert von 65 dB(A) [Anmerkungen zu epidemiologischen
Larmwirkungsforschungen, Z. Larmbekdmpfung 42 (1995)] als Grenze fiur erhéhtes
gesundheitliches Risiko nach dem gegenwartigen Kenntnisstand in die Betrachtung
einbezogen.

Als Vergleich dienen die “Sanierunggrenzwerte® nach den "Richtlinien fur den
Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes" Ausgabe 1997
(VL&rmSchR 97) zur Bewertung der Larmsituation

* in Kern- Dorf- und Mischgebieten:
- am Tag 72 dB(A)
- in der Nacht 62 dB(A)

* an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten:
- am Tag 70 dB(A)
- in der Nacht 60 dB(A)

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen (StraRen- und Schienenverkehr) und in Gemengelagen, lassen sich die

Ingenieurbdro fiir Lérmschutz Treiber — Lockwitztalstr. 12e 01259 Dresden  Tel.: (0351) 207 330 Fax.: (0351) 207 33 99
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Stadt Hoyerswerda
Bebauungsplan Bahnhofsallee / Friedrichsstrake Seite 4

Orientierungswerte DIN 18005 oft nicht einhalten. Da dafur die Rechtsprechung keine
eindeutigen ,Grenzwerte" bereitstellt, geht man davon aus, dass eine absolute Schwelle bei
Auenpegel von mehr als 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erreicht wird.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MaRnahmen (z. B. geeignete Gebéaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. GemaR der Rechtsprechung des
BVerwG sind durch passive SchallschutzmaRnahmen die Innenpegel in den Gebiuden von
40 dB(A) am Tag und 30 dB(A) in der Nacht zu gewahrleisten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes sollen im Erl&uterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder
in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen
gekennzeichnet werden.

4 Verkehrsldrm
4.1 Ausgangswerte StraRenverkehr

Die Angaben zur Verkehrsbelegung wurden mit. einem DTV (Durchschnittliche Tégliche
Verkehrsstarke - Mittelwert Uber alle Tage des Jahres einen Stralenquerschnitt taglich
passierenden Kraftfahrzeuge) dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Hoyerswerda fiir
das Prognosejahr 2010 (Stand 10 / 95) und der IVAS Dresden Untersuchung Netzfolgen
Stdtangente Altstadt 1997, Netzfall 0 entnommen. Die Angaben zur Verkehrsbelegung der
FriedrichsstraRe wurden aus aktuellen Verkehrszahlungen unter Beachtung kinftiger
Verkehrsbeziehungen im Planungsbereich vom AG zur Verfigung gestellt.

StraBen Verkehrsbelastung Prognose
Friedrichsstrafie Dresdener Bahnhofs- Am
bis Strale allee Bahndamm
Bauanfang Baustrecke
DTV in Kfz/24h 3100 5800 11271 10380
Lkw-Anteil 5% 5% - 5% 5%
Auf/Abschldge in dB(A)
Pflaster, uneben 6 0 0 0 0
Emissionspegel L, g
tags (dB(A)) 62.6 56.6 59,3 62.2 61.9
nachts (dB(A)) 55.3 49.3 52.0 54.9 54.5

4.2  Ausgangswerte Schienenverkehr

Die Zugbelegungen fir den Streckenabschnitt 6207 Hoyerswerda — Hoyerswerda Neustadt
wurden von der Deutschen Bahn AG, Bahn- Umwelt- Zentrum, BUZ 23 fir den derzeitigen
Zustand (2000) zur Verfugung gestellt. Der Beurteilungszeitraum umfaft Tag (06 — 22 Uhr)
und Nacht ( 22 — 06 Uhr). Bis 2010 er geben sich Anpassungen an die Bremsbauart
(Scheibenbremsanteil von 50%) und firr Infrastrukturplanungen wurde ein Zugzahlreserve
von 20 % vorgesehen. Daraus ergeben sich folgende Emissionen.

Ingenieurbdro fir Ldrmschutz Treiber — Lockwitztalstr. 12e 01259 Dresden  Tel.- (0351) 207 33 0 Fax.: (0351) 207 33 99




Stadt Hoyerswerda
Bebauungsplan Bahnhofsallee / FriedrichsstralRe Seite 5
Lfd. Zug- Scheiben- | Anzahl der Zuge | Geschwin- | Zug- Mittelungspegel
Nr. gattung brems- digkeit lange je Gleis
anteil Tag Nacht Tag Nacht
(m) p (%) Z 4 v (km/h) | (m) Ly (25) [dB(A)]
Gleis: Hoyerswerda Neustadt — Hoyerswerda
1 SPNV 100 10 2 100 100 48,8 45,0
2 SPNV 100 7 2 100 73 46,0 43,6
3 SPNV 100 1 0 100 47 35,7 0,0
4 SGFV 50 2 1 100 600 54,5 54,5
5 SGFV 50 6 2 90 600 58,4 56,6
6 SGFV 50 3 0 90 560 55,1 0,0
7 SGFV 50 4 6 90 550 56,2 61,0
8 SGFV 50 4 0 90 500 55,8 0,0
9 SGFV 50 5 1 90 400 55,8 51,8
10 SGFV 50 2 1 90 350 51,3 51,3
11 SGNV 50 2 0 80 600 52,6 0,0
12 SGNV 50 2 0 80 570 52,4 0,0
13 sonstige 0 4 2 100 20 45,0 45,0
Emissionspegel Tag 64.94 Emissionspegel Nacht 63.76
Gleis: Hoyerswerda — Hoyerswerda Neustadt '
1 SPNV 100 10 1 100 | 100 49,0 42,0
2 SPNV 100 9 1 100 73 471 40,6
3 SPNV 100 1 0 100 47 35,7 0,0
4 SGFV 50 2 0 100 51 53,8 0,0
5 SGFV 50 1 0 100 280 48,2 0,0
6 SGFV 50 16 3 90 600 62,6 58,4
7 SGFV 50 5 3 90 550 57,2 58,0
8 SGFV 50 2 3 90 500 52,8 57,6
9 SGFV 50 0 1 90 460 0,0 52,5
10 SGFV 50 0 2 90 400 0,0 54,9
11 SGNV 50 2 2 80 600 52,6 55,6
12 SGNV 50 1 0 80 400 47,8 0,0
13 sonstige 0 4 1 100 20 45,0 42,0
Emissionspegel Tag 65.14 Emissionspegel Nacht ~ 64.44
SPNV = Personennahverkehr
SGFV = Guterzug Fern
SGNV = Guterzug Nah
5 Ergebnisse Verkehrslarm

Es wurde eine Einzelpunktberechnung an der vorhandenen Bebauung und an den
Baugrenzen der geplanten bebaubaren Flachen getrennt nach StralRen- und
Schienenverkehrslarm nach den jeweiligen Berechnungsvorschriften RLS-90 und Schall 03
vorgenommen und in der Tabelle Anlage 1 als Einzelwert und als Summenpegel dargestellt.

Des weiteren wurden Rasterlarmkarten fur den Tag und die Nacht (StraRenverkehr - Anlage
2 und Schienenverkehr — Anlage 3) berechnet. Als Isophone wurden die jeweiligen
Schwellenwerte der unterschiedlichen Nutzungen fir die einzelnen Bewertungsrichtlinien
(DIN 18005, 16. BImSchV, Larmsanierung) und die Schwelle des erhéhten gesundheitlichen
Risikos verwendet.

Ingenieurbiiro fiir Lérmschutz Treiber — Lockwitztalstr. 12e 01259 Dresden  Tel.: (0351) 207 33 0 Fax.. (0357) 207 33 99
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Stadt Hoyerswerda
Bebauungsplan Bahnhofsallee / Friedrichsstrale Seite 6

Es wurde ein Rasterabstand von 2 m und eine Héhe von 6 m Uber Gelande gewahlt. Mit der
Hoéhe von 6 m wurde die Geschosshohe der Uberwiegenden Bebauung gewahlt.

Bei der folgenden Diskussion der Larmsituation in den einzelnen Bebauungsgebieten,
werden die “Orientierungswerte nach der DIN 18005* mit (1) und die “Grenzwerte nach der
16. BImSchV “ (2) betrachtet.

Bahnhofsallee:

Tag: (1) und (2) sind an der Vorderfassade und den Seitenfassaden der vorhandenen
Gebéude fur den StraRenverkehrslarm Gberschritten, fir den Schienenverkehr sind (2)
eingehalten. Nur am Geb&dude Am Bahnhofsvorplatz 2c wird im Erdgeschoss (kein Wohn-
bereich) ein Pegel von 70 dB (A) erreicht. Fur den Schienenverkehr sind (1) in der Nahe des
Bahniiberganges geringfiigig tiberschritten.

Im hinteren Bereich sind (1) und (2) eingehalten

Nacht: (1) und (2) sind an der Vorderfassade und den Seitenfassaden der vorhandenen
Gebaude fur den StraBen- und den Schienenverkehrlarm Uberschritten, wobei durch
Stralenverkehr der westliche Bereich und durch den Schienenverkehr der &stliche Bereich
starker belastet ist [bis auf Werte von 62 dB(A)]. Im hinteren Bereich sind (2) eingehalten

FriedrichsstraRe:

Tag: Auf der Westseite (Nr. 27a) ist (1) fir StraRenverkehr an Vorderfassade Uberschritten,
(2) jedoch eingehalten.

Auf der Ostseite (Nr. 24) sind (1) und (2) fur den StraRenverkehr durch den Einfluss des
vorhandenen Pflasters tUberschritten.

Far den Schienenverkehr sind beide Werte eingehalten.

Nacht: (1) und (2) sind fur StraRenverkehr auf der Westseite der StraRe an der
Vorderfassade und auf der Ostseite die Vorder- und Seitenfassaden tberschritten.
Far Schienenverkehr ist nur der westliche Bereich betroffen.

Am Bahndamm

Tag: Fur StraRenverkehr (2), fur Schienenverkehr (1) und (2) eingehalten.
Nacht: Fur StraBenverkehr ist (2) eingehalten, fiir Schienenverkehr sind (1) und (2) Gber-
schritten. :

6 Festlegen von Lirmpegelbereichen

Larmpegelbereiche stellen die Anforderungen an die Luftschallddmmung von
AuRenbauteilen fur die verschiedenen Raumarten dar (nach der DIN 4109 Tabelle 8)

Zur Bestimmung des ,maRgeblichen Aullenldrmpegels‘ werden die Larmbelastungen in der
Regel berechnet. Zu den berechneten Beurteilungspegeln sind bei StraRen- und
Schienenverkehr 3 dB(A) zu addieren.

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen sind die fiir die jeweilige Gebietskategorie angegebenen
Tag-Immissionsrichtwerte fiir den maRgeblichen AuBenldrmpegel einzusetzen.

Zu beachten sind die Korrekturwerte nach Tabelle 9 fiir unterschiedliche Raumgeometrien.

Ingenieurbiiro fir Larmschutz Treiber  Lockwitztalstr. 12e 01259 Dresden Tel.: (0351) 207 33 0 Fax.: (0351) 207 33 99
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Stadt Hoyerswerda
Bebauungsplan Bahnhofsallee / Friedrichsstrafe Seite 7
Raumarten
Aufenthaltsraume
R in Wohnungen,
r Mafgeb- Bettenraume in Ubernachtungs- | Btroraume ') und
armpegel- licher Krankenanstalten | rdumen in Beher- |&hnliches
bereich | AuBenlarm- |\ nq Sanatorien | bergungsstitten,
pegel Unterrichtsraume
und ahnliches
erf R'y s des Auenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 |?) 50 45
Vil >80 3 2 50

'Y An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenldrm aufgrund der in den R&umen

ausgelibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.
?) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Rechtsplanentwurf des Bebauungsplanes wurden Baulinien und Baugrenzen verwendet.
Da genauere Male noch offen sind, bilden diese die Grundlage zum Gutachten.

In Anlage 4 sind die Larmpegelbereiche nach den oben definierten Berechnungen und
Festlegungen fur Verkehrslarm dargestellt. Sind in den Baufeldern Geb&ude mit bestimmten
Raumnutzungen geplant, miissen die AuRenbauteile die Anforderungen fiir das erforderliche
resultierende Schallddmm-MalR der ausgewiesenen Larmpegelbereiche der Tabelle
einhalten.

Dies sind die in Anlage 1 und 4 dargestellten Larmpegelbereich, an der Bahnhofsallee IV
und V an den Vorderfassaden und Ill und IV an den Seitenfassaden, an der Friedrichstralle
West- und Ostseite ebenfalls IV und V an den Vorderfassaden und Ill und IV an den
Seitenfassaden und Am Bahndamm [V an den Vorderfassaden und Ill an den
Seitenfassaden.

7 Abschlussbetrachtung

Die Verwirklichung von aktiven Larmschutz an der Bahnhofsallee ist aus stadtebaulichen,
bautechnischen und verkehrstechnischen Grinden durch die Zufahrten zu den
Grundstiicken, wegen Platzmangels bzw. durch Einhaltung von Sichtdreiecken im
Knotenpunktbereich und den Bahnlbergang nicht méglich.

Das Bebauungsgebiet ist durch die bestehende Gemengelage (Bebauung und Straken- und
Schienenverkehr) schon vorbelastet, so dass die Orientierungswerte nicht eingehalten
werden kénnen.

Ingenieurbdro fiir Lérmschutz Treiber  Lockwitztalstr. 12e 01259 Dresden  Tel.: (0351) 207 33 0 Fax.: (0351) 207 33 99
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Stadt Hoyerswerda
Bebauungsplan Bahnhofsallee / Friedrichsstrake Seite 8

Die geforderten absolute Schwelle von 70 dB(A) fur den Tag sind an den Baugrenzen und an
der vorhandenen Bebauung eingehalten, der Nachtwert von 60 dB(A) ist in Teilbereichen
nicht realisierbar, wie FriedrichstraRe 24 durch den Einfluss des verbleibenden Pflasters und
ware hier nur durch herabsetzen der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu
erreichen.

Fur den Schienenverkehr ist der Bereich der Bahnhofsallee ab Bahnlibergang bis Nr. 5 an
der Vorderfassade (teilweise nur Obergeschosse) mit héheren Werten als 60 dB(A) belegt.

Far die ausgewiesenen Baugrenzen und die vorhandenen Bebauung wurden die
mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 ermittelten und in der Anlage 3 einzeln
ausgewiesen, ebenso zeigt der Lageplan Anlage 4 die Larmpegelbereiche.

Danach sind die MaBnahmen des passiven Schallschutzes fir die jeweiligen Nutzungen von
R&umen in neu zu errichtenden Gebiuden festzulegen. Bei der Planung ist darauf zu
achten, dass Rdume mit einer Nutzung in der Nacht auf die abgelegene Seite zu legen sind.

Die Ansiedlung von mischgebietstypischen Gewerbe zur Entwicklung eines Mischgebietes ist
im Rahmen von Immissionsprognosen nach TA-Lirm im Baugenehmigungsverfahren im
Einzelfall zu uberpriifen. Dabei sollten die fiir Mischgebiet geltenden Richtwerte von 60/45
dB(A) an der vorhandenen Bebauung eingehalten werden.

Infolge standig vorherrschender hoher Fremdgerdusche durch den StraRen- und
Schienenverkehr darf eine Genehmigung wegen einer Uberschreitung  der
Immissionsrichtwerte nicht versagt werden, wenn keine zusatzlichen schadlichen
Umwelteinwirkungen durch die zu beurteilende Anlage zu befiirchten sind.

Dresden, 14.07.2000 vy Uies (D%zv@/r )

Dipl-Phys. G. Weigelt

Ingenieurbiiro fiir L&rmschutz Treiber  Lockwitztalstr. 12e 071259 Dresden  Tel.: (0357) 207 330 Fax.. (0351) 207 33 99
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Anlage 1, Seite 2

Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan "Bahnhofsallee - Friedrichsstraie"

Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen -Beurteilungspegel Straen- und Schienenverkehrslarm / Larmpegelbereiche

Stralle Schiene StralRe + Schiene
Berechnungspunkt zu Gradiente StraRe Orintierungs- Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel | maRgebl. Larm-
bau- senk- Hoéhe werte Auflen- pegel-
Nr. Adresse Gebaude- | GeschoR| liche rechter uber DIN 18005 tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts | larmpegel | bereich
seite Nutzung | Abstand | Gradiente | tags nachts Lm,t Lm,n Lm_t . Lm,n Lm,t _..3.= Lm,t Lm,n Lm,t Lm,n DIN 4109 | DIN 4109
m m [4B(A)] | [9B(A) ff [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] || [dB(A) | [dB(A) | [dB(A) | [dBA) || [dBA) | [dB(a) | [oBeA)
12| FriedrichsstraRe 24 NW EG Mi 90,2 2,3 ‘60 50 69 62 84 1,1 49 48 - - 69 62 72 \
NwW 1.0G Mi 90,2 5,1 60 50 69 61 8,2 10,9 49 48 - - 69 62 72 \"
NW 2.0G Mi 90,2 7.9 60 50 68 61 7,5 10,2 49 49 - - 68 61 71 v
13| Friedrichsstrale 24 NwW EG Mi 84,0 23 60 50 68 61 7.8 10,5 49 48 - - 68 61 71 v
NW 1.0G Mi 84,0 5,1 60 50 68 61 7,6 10,3 50 49 - : 68 61 71 \%
NwW 2.0G Mi 84,0 7.9 60 50 68 60 7.1 9,8 50 49 - - 68 61 71 v
14| FriedrichsstraRe 24 Sw EG Mi 80,2 2,3 60 50 63 55 23 5 55 54 - 3,7 64 58 67 v
sSw 1.0G Mi 80,2 51 60 50 63 56 24 51 56 55 - 4,2 64 58 67 v
SW 2.0G Mi 80,2 7.9 60 50 63 55 2,2 4,9 56 55 - 47 64 58 67 v
15| Friedrichsstrale 27a SwW EG Mi 45,0 2,8 60 50 61 53 0,2 2.9 58 57 - 6,9 63 59 66 v
SwW 1.0G Mi 45,0 5,6 60 50 61 54 0,7 34 59 58 - 7.6 63 60 66 IV
SwW 2.0G Mi 45,0 8,4 60 50 62 54 1,2 3,9 60 59 - 8,2 64 60 67 v
16| Friedrichsstrale 27a SO EG Mi 48,9 29 60 50 63 56 2.7 53 58 57 - 6,6 64 60 67 v
SO 1.0G Ml 48,9 57 60 50 63 56 2,9 5,6 59 58 - 7,2 65 60 68 v
SO 2.0G Mi 48,9 8,5 60 50 63 56 3 57 59 58 - 7.8 65 60 68 v
17| FriedrichsstraBe 27a NO EG Mi 55,0 3,0 60 50 60 53 0 27 48 47 - - 61 54 64 1
NO 1.0G Mi 55,0 58 60 50 61 53 0,3 3 48 47 - - 61 54 64 i
NO 2.0G Mi 55,0 8,6 60 50 60 52 - 1,9 48 47 - - 60 54 63 I
18| FriedrichsstraRe 27a SO EG Mi 579 2,9 60 50 61 53 0,3 3 51 50 - - 61 55 64
SO 1.0G Mi 57,9 57 60 50 61 54 0,8 3,5 51 51 - 0,1 62 56 65
19| Friedrichsstrake 27a NO EG Mi 60,0 2,9 60 50 58 51 - 0,3 47 46 - - 58 52 61
NO 1.0G Mi 60,0 57 60 50 59 51 - 0,8 48 47 - - 59 53 62
20| Bahnhofsallee 3 (0] EG Mi 16,7 3,5 60 50 63 55 2,3 5 59 58 - 7.2 64 60 67
(0] 1.0G Ml 16,7 6,3 60 50 63 56 2,5 5,2 60 59 k. 8,3 65 61 68 [\
(o} 2.0G Mi 16,7 9,1 60 50 63 56 2,4 5.1 61 60 0,1 9,2 65 61 68 \%
21| Bahnhofsallee 3 S EG Mi 14,4 3,5 60 50 66 59 5,9 8,6 61 61 1 10,1 68 63 71 \%
S 1.0G Mi 14,4 6,3 60 50 66 59 59 8,6 63 62 2,2 11,2 68 64 71 v
S 2.0G Mi 14,4 9,1 60 50 66 59 57 8,4 64 63 3,2 12,3 68 64 71 \'
22| Bahnhofsallee 3 S EG Ml 17,0 3,5 60 50 65 58 4,9 76 61 60 0,2 9,3 67 62 70 %
S 1.0G Mi 17,0 6,3 60 50 66 58 5,1 7.8 62 61 1.4 10,5 67 " 63 70 v
S 2.0G Mi 17,0 9,1 60 50 65 58 5 7,7 63 62 25 11,6 67 64 70 \%
23| Bahnhofsallee 3 S EG Mi 14,6 3,5 60 50 66 59 5.8 8,5 61 60 0,7 97 67 63 70 v
S 1.0G Mi 14,6 6,3 60 50 66 59 58 8,56 62 61 1,8 10,9 68 63 71 \%
S 2.0G Mi 14,6 9,1 60 50 66 59 55 8,2 63 62 2,9 12 68 64 71 \%
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Anlage 1, Seite 4

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Bahnhofsallee - Friedrichsstrale"

Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen -Beurteilungspegel StraRen- und Schienenverkehrsldrm / LArmpegelbereiche

Stralle Schiene Stralle + Schiene
Berechnungspunkt zu Gradiente Strale Orintierungs- Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel | maBgebl. | Larm-
bau- | senk- Hohe werte ) AuBen- | pegel-
Nr. Adresse Gebaude- | GeschoB| liche rechter tber DIN 18005 tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts | larmpegel | bereich
seite Nutzung | Abstand | Gradiente | tags nachts Lm,t Lm,n Lm,t Lm,n Lm,t Lm,n Lm,t Lm,n Lm,t Lm,n DIN 4109 | DIN 4109
m m [dB(A)] | [dB(A)] || [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] || [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] || [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)]
36| Bahnhofsallee 8 (0] EG Mi 129 3,8 60 50 - 64 57 3,4 6,1 53 52 - 1,5 64 58 67 v
(o] 1.0G Mi 12,9 6,6 60" 50 64 57 34 6,1 54 53 - 2,4 64 58 67 v
0 2.0G Mi 12,9 9,4 60 50 64 56 3,2 5,9 55 54 - 3,4 64 . 58 67 v
37| Bahnhofsallee 8 S EG Mi 10,4 3,8 60 50 68 61 7.8 10,5 52 51 - 0,5 68 61 71 \Y
S 1.0G Mi 10,4 6,6 60 50 68 61 1.7 10,4 53 52 - 1,5 68 61 71 v
S 2.0G Mi 10,4 9,4 60 50 68 60 7,2 9,9 54 53 - 2,6 68 61 71 \%
38| Am Bahnhofsvorplatz 2b-c S EG Mi 7.6 3,4 60 50 70 62 93 12 50 49 - - 70 63 73 \%
S 1.0G Mi 7,6 6,2 60 50 69 62 8,8 11,5 51 50 - - 69 62 72 \%
S 2.0G Mi 7,6 9,0 60 50 69 61 8,1 10,8 52 51 - 0,8 69 62 72 \%
39| Am Bahnhofsvorplatz 2b-c w EG Mi 9,2 3,4 60 50 66 59 57 8,4 45 44 - - 66 59 69 v
w 1.0G Mi 9,2 6,2 60 50 66 59 55 8,2 46 46 - - 66 59 69 v
w 2.0G Mi 9,2 9,0 60 50 65 58 4,9 76 48 47 - - 65 58 68 v

M. Al




